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_ Ordforanden har ordet

Vi hade ett par mycket lyckade métesda-
gar pa Aeroseum i Géteborg den 12-14
november och innan man vet ordet av ar
det jul och snart ett nytt &r. Ni kan lasa om
Aeroseumtréffen i detta nummer av SVIB-
nytt. Vibrationsdagen hade vi tillsammans
med SEES (Swedish Enviromental Engi-
neering Society). Vi &r 6vertygade att den
gemensamma konferensen blir avstamp
for ett narmare samarbete i framtiden.

| skrivande stund sitter jag insnéad hem-
ma och deadline fér detta nummer kom-
mer allt narmare. Som vanligt behéver
fler uppdrag &n planerat bli avslutade fére
jul. Kénns inte som att jag jobbar halvtid
just nu. Min halvpensionarstillvaro var ett
vagande skal till varfor Elisabet och jag
bytte roller i styrelsen eftersom &ret som
kommer medfér mycket arbete fér att f&
SVIB att fungera perfekt igen dven om vi
kommit en bra bit pa vag.

SVIB har ocksé fatt en rejélt férnyad
styrelse. De nya medlemmarna i styrelsen
behdvs for att driva pa och arbeta med
utvecklingen av féreningen, inte minst
forbattra kommunikationen med medlem-
marna s& ,Anders Brandt, Asa Collet och
Jessica Fromell &r hjartligt valkomna.
Torbjérn Kloow tackar fér sig efter 5 ar.
Han har fungerat utomordentligt som
skattmastare och inte minst fatt ordning
pa bokféring och ekonomi under de se-
naste tva svara aren. Torbjérn blir kvar fér
att skéta den dagliga bokféringen. Aven
Orjan Johansson och Séren Nielsen har
dnskat att lamna styrelsen. Styrelsen far
en nagot lagre medelalder och darmed
en viss féryngring, men mer gladjande &r

att vi har lika ménga kvinnor som mén i
styrelsen for forsta gangen.

Vi skall f& ordning pa féreningens med-
lemsregister och lansera en ny hemsida
kopplat till denna sa att medlemmarna
sjalva bl. a. skall kunna g& in och uppda-
tera sina personliga uppgifter, anmala sig
till vara arrangemang mm. Vi skall ocksa
géra minst tre, helst fyra fullmatade SVIB-
nytt under aret. Dessutom behover vi
aktivt g& ut och varva nya medlemmar.

Vi kommer att ha ett extra medlemsméte
for att fa faststéllt de stadgeandringar
som fick bifall under arsmétet bl. a. att
féreningens bokféringsperiod blir &nd-
rat till kalenderar. Kallelsen finns i detta
nummer, pa hemsidan och vart LinkedIn-
forum. Om stadgeéndringarna faststalls
blir nasta vibrationsdag och arsméte férst
pa varen 2014, séledes inte under 2013.
Istallet bor vi kunna anordna ett special-
symposium under detta &r vilket vi inte
har haft pa flera ar.

God fortséttning 6nskar  Juha



Wikipedia definierar en férening som en
sammanslutning av personer eller andra
typer av intressenter, det vill sdga en or-
ganiserad grupp medlemmar som agnar
sig at en avgransad verksamhet. Sa langt
ar allt frid och frojd ur ett SVIB-perspektiv.
En férening 2012 &r dock inte lika sjalv-
klar som det en gang varit. Behovet finns
men tiden for ideell verksamhet krymper.
Hur ska vi da uppna malet med en vital
och val fungerande Skandinavisk Vibra-
tionsférening? SVIB bildades i bérjan av
attiotalet och hade tack vare Alf Olssons
engagemang en mycket fin tillvaxt och
utveckling. En férening &r dock beroende
av eldsjalar och nu nar Alf inte &r med
oss langre, har vi hamnat i en period av
omvandlig och féréndring.

Inom styrelsen &r vi helt vertygade om
att SVIB behdvs som en samlande och
vitaliserande kraft inom ett kunskapsom-
rade som finns Gverallt men ofta i en liten
skala. Inom manga féretag ar vibrations-
specialister ratt ensamma och @&mnes-
omradet pa universitet och hégskolor
ar insprangda i andra stérre enheter. Vi
som dagligen arbetar med vibrationer ser
behov och utmaningar. Vi ser ocksa att
omradet vaxer och att vibrationskunskap i
manga sammanhang &r en kritisk aspekt
i en storre problemstallning. Vibrations-
problem kan vara komplexa i sin natur,
men inom de flesta branscher ar det en
specialistkunskap som man hanterar med
effektiva tumregler och handbokskoncept.

Men i tider av energieffektivisering och
viktbesparing sa ser vi ocksa att kunskap
och erfarenhet angaende vibrations-, ljud-
, komfort-, utmattnings- och tillstandsfra-
gor blir allt mer avgérande for att behalla
konkurrenskraft.

| detta Iage behdver vi utveckla SVIB.
Vad kravs av en férening 2012 och hur
skapar vi:

1) Engagemang hos medlemmar
och styrelse?

2) Erbjudanden som behdvs och
eftertraktas?

3) Resurser och intékter for att

genomféra aktiviteter som lockar
och stimulerar?
4) Attraktionskraft fér vart kun
skapsomrade och var férening?
Jag tror att steg 1 ar en engagerad, kre-

ativ och hart arbetande styrelse. Att vara
styrelsemedlem i SVIB &r i férsta hand
ett hedersuppdrag. Men en féreningssty-
relse kan inte jobba effektivt utan resurser
och medlemmar. Idag finns det inga fria
pengar inom féretag eller institutioner
som okritiskt stéttar styrelsemedlemmars
och medlemmars engagemang. Min asikt
ar att minst 2 personer i en férenings-
styrelse maste ges en rejél ersattning
via medlemsavgiften. Med detta féljer en
mojlighet att stalla krav, men ocksa en
mojlighet att locka basta méjliga personer
till uppdraget. En engagerad styrelse ska-
par aktiviteter och utbud som attraherar
engagerade och medskapande medlem-
mar — och pa sa séatt sluts cirkeln.



Vad ser jag i min kristallkula? Jag tror
en styrelse ska besta av ytterligheter och
personer som kan motivera den tid som
kravs. Dels aldre, val etablerade men
fortfarande engagerade personer. Till
detta behovs en motvikt av unga hungriga
personer — blaslampor — som inom ramen
for styrelsearbetet kan f& mentorer och
natverk. Ordférande, sekreterare och
skattmastare arvoderas enligt ett fasstallt
ménster. Ordférande skall vara en senior
expert, med méjlighet att lagga mycket tid
pa féreningen.

Likasa kraver sekreterarerollen en stor
insats. Detta ar och férblir nyckelfaktorer
— 6r i slutanden &r ett engagerat ledar-
skap fundamentet for en val fungerande
férening — men for att brinna lange be-
hévs bade medlemmar och resurser.

Orjan Johansson
AF-Ljud & Vibrationer
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Prof. Bjorn AT Petersson. Mottagare av SVIB:s

guldaccelerometer 2012.

Bjorn doktorerade 1983 vid Chalmers
tekniska hogskola (CTH), avdelningen for
teknisk akustik, med avhandlingen "Stu-
dies of ordinary and effective mobilities
for the determination of structure-borne
sound power transmission" och har sedan
dess haft en unik internationell akademisk
karriar med professurer i ett flertal lander.

Han har entraget utvecklat stomljudsom-
radet med tonvikt pa mekaniska mobi-
liteter och modeller fér stomljudskallors
styrka och fért fram manga doktorander
till examen. Han har ocksa framhéardat att
stomljudsexcitering fran kallor &r komplext
och varit mycket kritisk till standardise-
ringsansatser som férsokt att férenkla
karakterisering av kallor i alltfér hég grad.

Han &r fér narvarande professor vid TU
Berlin, avd fér teknisk akustik, féregangen
av berémda stomljudsstorheter som Prof.
Lothar Cremer och Prof. Manfred Heckl,
forfattare bl a till stomljudsbibeln "Kér-
pershall” (med Bjérn som medférfattare
till den senaste engelsksprakiga upplagan
"Structure-borne Sound", 2005). Inte
sedan Prof. Uno Ingaard har en svensk
forskare inom omradet haft en sa omfat-
tande internationell karriar.
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Artiklar

Rapport fran SEES/SVIB Vibrationsdagar
12-14 november 2012

Vi hade ett par spannande och hég-
intressanta métesdagar pa Aeroseum i
Goteborg, ett varldsunikt museum &ver
bland annat svenskt flygvapen under kalla
kriget. Mer information om Aeroseum
finns p& www.aeroseum.se. P4 mandag
hade Mandag SEES (Swedish Environ-
mental Engineering Society) sitt host-
moéte. Darefter féljde en fér SVIB/SEES
gemensam vibrationsdag pa tisdag och
en temadag kring fordon, flyg och fartyg i
SVIB:s regi pa onsdagen.

Under tisdagen fanns férutom ett tek-
niskt féredragsprogram ocksa ett antal
(12) utstéallare av produkter och tjanster
pa plats. Utstéllarna gavs ocksa tid fér en
kort presentation, ett inslag som vi bér-
jade med for ett par ar sen i Linképing. Vi
bjods ocksa pa en hégintressant guidad
visning av Aeroseum fére konferensmid-
dagen.

Dagen inleddes med ett inbjudet fére-
drag av Kjell Ahlin som férklarade vad
SEES omrade miljétalighet var fér nagot
och var bland annat noga med att papeka
att "Environmental Engineering" i detta
sammanhang inte handlade om att rédda
var planet, utan snarare att férlanga livet
pa fordon, apparater och annat som kan
vara utsatta fér mer eller mindre vidrig
miljé, inklusive utmattande vibrationer.

Kjell Ahlin gér sitt bésta att reda ut lite spraklig begrepps-

forvirring.

Dags sedan for nasta inbjudna férelasa-
re Bjérn Petersson - mottagaren av arets
guldaccelerometer (fast han inget visste
annu) - att férklara fér publiken varfér det
ar sa svart att beskriva och fa fram data
for stomljudkallor som &r relevanta for
att bland annat prediktera den stomljud-
seffekt som 6verférs till en omgivande
struktur och darmed ocksa utstralat ljud
fran denna.

Till skillnad fran luftljudskallor som kan
beskrivas relativt val med den utstralade
effekten, som inte varierar speciellt myck-
et for olika installationer, &r en stomljud-
kallas effektéverféring kraftigt beroende
av underlagets dynamiska egenskaper
(mobiliteter) och hur dessa "matchar"
kallans mobiliteter. Bjérn gav en resumé
6ver 30 ars forskning inom omradet och
var bland annat inte nadig mot flera av
de férenklade metoder som pa senare tid
standardiserats inom EU.



Fore lunch slapptes ocksa hélften av
utstallarna fram for korta presentationer.
Askalon, Arotate, Briel & Kjaer, LMS
International, Acoutronic och Labotest
var de féretag som hade var sitt 5-minu-
ters "speed-dating"- tillfélle fore lunch.
Som vanligt var det ett néje att se Janos
Ribarits engagerat beratta vad han hade
att visa upp utan att behova ta en Power-
Point till hjélp.

Bj6rn Petersson férséker na ut med innebérden av sin

klurigaste ekvation for dagen.

De sex utstéllare som presenterade sig fére lunch.

Lunchen gav tillfalle till att stilla hungern
och mingla lite kring utstéliningen. Strax
innan avbrottet bjéd SEES pé en liten
sverraskning, namligen utdelningen av
deras pris for basta examensarbete till
Peter Carlzén. Han &r nu miljétalighets-
ingenjor vid sektionen for miljctalighet
pa Saab Aeronautics. Grattis! Vi kortade
av lunchpausen med en kvart for ocksa
ge Peter tillfalle att presentera sitt arbete
med metoder for att prediktera och jam-
féra utmattning orsakad av brus-vibration
och statiska laster.

10

Marten Sohiman delar ut SEES utmérkelse for basta exa-

mensarbete inom materielmiljsomrédet till Peter Carlzén.
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Peter ger bakgrunden till sitt examensarbete som utférdes

pé Saab Aeronautics i Linképing.

Temperaturen i hangarerna ar konstant
18°C och det hade sagts redan i inbjudan
att det kunde vara lampligt att kl& sig lite
varmare med tanke pa att vi satt stilla
den mesta tiden. Men redan efter nagon
timma bérjade méanga kénna av att 18°C
ar kyligare &n man forestaller sig. Pa
eftermiddagen satt manga &hérare i sina
ytterklader men det gick ju bra det med.

Efter Peters extranummer fortsatte
det ordinarie programmet med Anders
Brandt som demonstrerade, med ett antal
exempel, vad man kan géra med den
Matlab-toolbox som hér till hans relativt
nyutkomna larobok och kan laddas ner
fran bokens hemsida.

Ett mycket intressant verktyg for stu-
denter och &ven yrkesverksamma for att
forsta och experimentera med grundlag-
gande och dven mer avancerad vibra-
tionsanalys, som t ex modalanalys.

Anders Brandt forklarar energiskt hur man kan bli klokare pa

spektrumanalys med hjalp av hans toolbox.

Darefter var det dags foér Goéran Jansson
fran Bofors Testcenter och Thomas Lin-
dell fran Proxitron att beskriva ny utrust-
ning i Karlskoga som méjliggdér mycket
kraftfulla vibrationstester. Den nya utrust-
ningen klarar riktigt stora slaglangder med
mycket tunga laster och laga frekvenser
liksom rejal stétexcitering.

SIS0 e

Goéran Jansson beskriver de krav som provstandarder inne-

bér och begransningar hos Testcenters tidigare utrustning.

12
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Karin Norén-Cosgriff fran Norges
Geotekniske Institutt talade om vibrations-
kraven for den synkrotron-ljusanléggning,
Max IV, som ar under uppférande i Lund
- en anlaggning i véarldsklass och med ex-
trema vibrationskrav. En artikel om detta
av Karin fanns i féregdende nummer av
SVIB-nytt. Hon gick speciellt in pa NGl:s
metod Laysac varvid marken omkring
konstruktionen erséatts med styvhetsma-
triser som beskriver markens dynamiska
egenskaper, lagdelning och oandliga
utbredning. Det &r en mycket tidsbespa-
rande metod med samma precision som

Resterande utstéllare som tog chansen att presentera sig

(missade foto fran Janis presentation).

S4& blev det dags fér Peter Hessling, fran
SP, Sveriges tekniska forskningsinstitut,
att beskriva hur de kalibrerar vag for
vibrationsséker busstrafik med avse-
ende pa férarens arbetsmiljé. Problemet

Karin géar igenom vibrationsprediktering fér MAX IV. ar framst stétexponering pé oja'mn vég
Dérefter féljde en andra omgéng med och hur man skall kunna kvalificera en
utstallarpresentationer, denna gang med vagbana som tillrackligt bra. Bland annat
PCB Scandinavia, Vibratec Akustikpro- visade han att val av busstyp kan ha stor
dukter, Muller-BBM Scandinavia och betydelse. Lagt insteg och hég kapacitet

Norsonic. (styv ledbuss) kan ha ett hogt pris for

Jani fran Norsonic passade pa att géra bussférare som kan fa betala med rygg-
en "kupp" med ett erbjudande om ett glas  problem.
vin innan den guidade visningen. Bra
initiativ, men han skulle kanske kollat med
Aeroseum forst.

13



nainbreri

Peter Hessling visar exempel pa stétexponering fér bussférare.
S4 blev det kaffepaus och mingel i utstéliningshallen dér en

valdig J37 Viggen vakade éver montrama.

Efter kaffet var det dags fér Martin Olofs-
son fran Volvo Lastvagnar att tala om ett
pagaende examensarbete kring simule-
ring av treaxlig vibrationsprovning med tre
endimensionella prov och hur man bland
annat skall hantera den sékerhetsfaktor
man behéver anvanda om man utgar fran
enaxlig provning.

Martin Olofsson utvecklar motiveringen fér en sékerhetsfak-

tor vid enaxlig provning.

Darefter var det dags fér undertecknad
att redogdra om for hur man kan hantera
ljud och vibrationsanalys vid tidig kon-
ceptutveckling av exempelvis en helt ny,
ca 40 % lattare personbilsarkitektur &n
dagens med krav pa bibehéllen ljud- och
vibrationskomfort. | detta utvecklings-
skede har man inte nagon véldefinierad
geometri, och dessutom dyker nya idéer
och konstruktionsprinciper upp hela tiden
som behéver jamféras. Man kan da bygga
modeller och berékna hur olika koncept-
|6sningar paverkar ljud och vibrations-
kanslighet med Statistisk Energi Analys
(SEA) dven nér atskilliga geometridetaljer
saknas. En artikel om detta finns senare i
detta nummer.




Juha Plunt visar eft exempel pa SEA-modell som anvénts

fér jamforelse av ljudprestanda hos olika latta golvkoncept i

personbil.

Som sista féredrag foér dagen blev det
lite " Rock'n Roll". Gunnar Widén fran
Norconsult redogjorde namligen fér de
vibrationsproblem som man fick fran den
nybyggda "Gamla Ullevi" fotbollsarena
pa grund av hoppande supportrar. Han
visade ett par riktigt underhallande video-
klipp som illustrerade hur hoppandet gick
till och som visade svangningarna hos
arenans staplatslaktare for hemmasup-
porters. Ett system av aktiva vibrations-
dampare har installerats och vibrationer
uppmaétta i stort hus ser ut att kunna ha
minskat. Dock &r spridningen i uppmatt
vibrationsamplituder stor bade fére och
efter att systemet tagits i bruk.

15

Gunnar Widén demonstrerar med en video hur stémningen

kan vara pa "nya" Gamla Ullevi.

Innan det var dags fér konferensmid-
dag fick vi en mycket uppskattad guidad
visning av Aeroseum-anléggningen. Har
ni vagarna forbi Géteborg kan ett besok i
den har unika anlaggningen rekommen-
deras. Inte minst bér lagom stora barn
uppskatta ett besok, eftersom man kan
klattra in i flera av flygplanen och helikop-
trarna och ocksa prova pa nagra olika
flygsimulatorer.

Uppmérksamma SVIB-medlemmar far en lektion om J21

Tunnan av guiden.



ﬁ.‘ makes the world less
VIBRATIONSTEKNIK AB shaky

p z. o o
Vibrometer ME22 Droid!

= Vibrationshastighet enl. ISO.

= Ofiltrerat TOT, topplista.

= Lagerkondition L och g.

Vibrationsteknik firar 40 ar 2012
Med Vibrometer i din Android!
60 ar av vibrometerutveckling
Las mer pa www.vtab.se

[v]s) BE@Q 11:5¢
N - =

1SO/L TOT/G Peak

Vibrationsteknik AB * Alkagatan 4 » 582 77 Linképing
Tel. 013-16 62 00 * E-post: info@vtab.se




L — Ti=
Var ordférande Elisabet var den enda frivilliga att prova

uppstigning ur flotte med livréddningsutrustning.

Sa var det antligen dags fér en valfér-
tjant festmiddag, &ven den skedde pa
Aeroseum. Vi hade utlovat éverraskningar
och den ena var ett bejublat framtradande
av Veragycklarna, det kvinnliga spex-
gyckel-ganget fran Chalmers tekniska
hégskola. Nar det var dags fér kaffet kom
den andra 6verraskningen, namligen
utdelningen av SVIB:s guldaccelerometer
till Bjérn Petersson som absolut inte hade
en aning om priset. Vi fick honom till Vi-
brationsdagen genom att bjuda in honom
som géstforeldsare.

Férutom att Bjorn férarades priset blev
han ocksa "kidnappad" strax efterat av
Veragycklarna som gjort en del "reseach”
om Bjérns spexarkarriar under hans chal-
merstid. Det var bara fér Bjérn att hénga
med i gycklet sa gott han kunde, och det
blev inte sa illa alls, tvartom.

= 4

Jani Hutala och Mihkel Toome uppskattar middagsbufféns

léckerheter

Guldaccelerometerpristagaren blev kidnappad av Veragyck-

lama och fick vackert sjunga med.

Onsdagen inleddes med SVIB:s ars-
méte dér tre nya ledaméter valdes in i
styrelsen enligt valberedningens férslag:
Anders Brandt, Syddansk Universitet -
Asa Collet, AF Ljud och Vibrationer - Jes-
sica Fromell, WSPgroup.

17



Dessutom bifélls styrelsens férslag
till stadgeandringar, med féréndring av
rakneskapséaret som vasentligaste punkt.
Stadgeandringarna behéver faststallas pa
ett extra allmant méte i januari 2013, se
kallelse i detta nummer. | 6vrigt konsta-
terades att ekonomin ar pa fotter igen,
resultat och balansrakning finns ocksa
med i detta nummer.

Temadagen inleddes med Sean
Adamson fran Vispiron som féreldste om
"Measurement and Analysis of Valve-
train Dynamics and Dual-Mass Flywheel
Characteristics". Det var den férsta av en
rad féredrag med anknytning till rotatio-
ner i maskiner som skulle félja. Sean har
ocksa lamnat en artikel om detta som
kommer i ndsta nummer av SVIB-nytt.

Sean Anderson beskriver problem kring anvéndning av dub-
bell dnghjul pa lar.

Dérefter redogjorde Clas Andersson
fran GKN Aerospace Engine Systems
(f.d. Volvo Aero) om “Non synch-ronous
vibrations of a transonic compressor near
stall.” Clas hade en omfattande och pe-

dagogisk genomgang av bakgrunden till
de flédesinducerade vibrationer som kan
erhallas vid "stall", "surge" och fladder i
hégpresterande jetmotorkompressorer.
Mycket larorikt.

Clas Andersson beréttar om testning av stabilitetsgréns hos

kompressorer.

Patrick Sabiniarz fran Epsilon férde till-
baka @mnet till vagfordon och illustrerade
anvéndning av “E-LINE™ — en avancerad
metod fér utvardering av relativ rérelse i
tidsdomanen foér bade test och simulation.
Han exemplifierade anvéndningen med
en analys av omraden med risk for gnis-
sel, gnek och skrammel hos en "cockpit"
till nya SAAB 9-5, ett problemomrade som
oftast hanteras praktiskt i provbilar.
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ACOUSIIC
camerd Lokalisering och
Audiovisualisering av ljudkallor

Acoutronic lanserar nu ”Acoustic Camera” i Norden. Ett litt och smidigt
sitt att dokumentera och lokalisera ljudkéllor. Tillimpningsomradena dr manga,
och i samband med det gor vi gidrna konsultarbeten och projektarbeten.

Hor av Er till Torbjorn Kloow

o Generera akustiska foton & filmer
o Matning pd I8nga & korta avstand
(0.5—300m)

e Tids och Frekvensanalys upp till 50 kHz
o Ljud- och fotofiler med interaktiv
uppspelning av bild- och mdtdata

o Live Pre-view i realtid
Tillémpningsomrdden:

o Lokalisering av |judkallor pd fordon
o Externbullermdtning

o Kartldggning av kallor

o Audio- och Visualisering av kallor

Acoutronic AB Stockholm: +46 (0)8-765 02 80
ACOUTRONIGC zox11s0 Géteborg: +46 (0)31-74 34 50
SE -181 23 Lidingo www.acouttonic.se
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Patrick Sabiniarz avslutar sin féredragning med att Idmna en

referens till en utfériig SAE artikel.

Sa var det dags att aterga till roterande
system igen nar Janos Ribarits fran
Arotate-Consulting redogjorde fér varfér
hégupplést varvtalsmatning krévs fér bra
analys av torsionssvéngningar. Bland
annat gick han tillbaka till bérjan av sin
karriar 1964 och de problem att mata
varvtalsfluktuationer som fanns pa den
tiden. Han avslutade féredraget med att
betona att det viktigaste fér en bra mat-
ning &r att anvéanda réatt givare.

Avslutningen var en liten ljuddemonstra-
tion dar vi forst hérde de relativt véllju-
dande tryckpulserna i cylindrarna hos en
dieselmotor och dérefter det resulterande
utstrélade dieselbullret. "Visst gor vi nagot
fel med strukturen for att det skall lata sa
illa" blev Janos slutkommentar.
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Janos Ribarits presenterar sin ganska enkla insamlingsen-

het.

Tillbaka till vagfordon igen nar Mihkel
Toome fran Muller-BBM Scandinavia
presenterade en del av sitt examens-
arbete och visade exempel pa hur val
av referensgivare kan drastiskt paverka
resultatet av en s.k. opererande inled-
ningsvagsanalys (OTPA). Metoden har
sina praktiska och ekonomiska férdelar
men en hel del fysikaliska Gvervédganden
och praktisk erfarenhet kravs for att fa
tillférlitliga diagnoser om dominerande
inledningsvagar fran ljud och vibrations-
kallor till ett fordons interior.

Mihkel Toome illustrerar konsekvensen av att anvénda for

manga mikrofonpositioner vid ljudkéllor.



Patrick Corbeels fran LMS International
forde darefter 6ver fokus till sparbundna
fordon genom féredraget " Rail Testing
Solutions: How to solve train related noise
& vibration issues?”. Han visade exempel
pa métning av externt buller, évervakning
av skador hos tag och ral samt identifie-
ring av bullerkallor genom anvéndning av
akustisk kamera, éverforingsvéagsanalys

Patrick Corbeels visar upp innehéllet i sin foredragning.

Nast i tur efter kaffepausen var Johan
Granlund fran Vectura Consulting som
beskrev hur vibrationer i lastbilar paverkar
forares halsa och sakerhet pa de relativt
daliga végar som éaterfinns i EU:s norra
delar i Skottland, Finland, Norge och Sve-
rige. Risken for vibrations- och stétskador
ar extra hg pa dessa landsvégar med
&g trafikvolym. EU:s direktiv dverskrids
ofta aven med moderna fordon pé grund
av dalig vagstandard och bristande
underhall.

Johan Granlund visar exempel p& de daliga provstréckor

som anvéndes i undersékningen.

Vi atervande till roterande maskiners dy-
namik nar Jean-Claude Luneno fran, AF
- Ljud och Vibration talade om kopplade
vibrationer och parametrisk instabilitet i
roterande maskiner. Féredraget bygger
pa hans doktorsarbete och det gallde att
vara fokuserad for att hanga med. Han
gick igenom anvéndning av olika typer av
lager som var mer eller mindre kénsliga
for parametrisk instabilitet. En intressant
diskussion féljde mellan Jean-Claude och
Elisabet Blom som hade motsatta asikter
om detta och den fick brytas for att [amna
plats &t det sista féredraget for temada-
gen.
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Jean-Claude Luneno beskriver ett bifurkationsdiagram 6ver

obalansresponsen fér en rotor.

Sist men inte minst fick s& Andrea Gros-
so fran Microflown tillfélle att beskriva hur
man kan bestdmma opererande svang-
ningsformer hos en struktur med hjalp
av en scannande P-U prob. En P-U prob
maéter bade ljudtryck och partikelhastig-
het i en gas, normalt luft, och den kan
utnyttjas bland annat fér att bestdamma
normalhastigheten hos en struktur genom
narfaltsmatning.
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Funda

Andrea Grosso férklarar grunderna for nérféltsmétning.

Sammanfattningsvis avnjét vi ett par da-
gar med féredrag av hég kvalitet.
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How to Handle Low Weight Vehicle Concept Design and Conflicting
NVH Targets

Juha Plunt ®, William Easterling”
Miiller-BBM Scandinavia AB
Box 1054, SE-405 22 Gothenburg, Sweden

Requirements for passenger car energy efficiency (fuel consumption) expressed by
limits on CO2-emissions are expected to be lowered to 75g/km around 2020-2025 in EU.
Energy efficiency depends on vehicle weight, aerodynamics, rolling resistance, powertrain
efficiency etc. Vehicle weight is a major factor since it also allows downsizing of engines,
less battery capacity etc. Serious weight reduction efforts in design of new cars the last 10-
15 years have been partly disappointing due to cost penalties. Powertrain efficiency has
however been substantially improved. To realize substantial vehicle weight reductions, e.g.
30-40 %, radically changed vehicle concepts and materials have to be introduced.

This paper discusses efficient NVH analysis methods with regard to low weight vehicle
concept design. For premium (luxury) car segments the customer will value good comfort
and the new vehicles should be similar or better with respect to NVH. This may be sharply
in conflict with weight reduction ambitions unless NVH analysis and synthesis are seriously
introduced very early in the design process. Simple communication of the first principles of
good NVH design is necessary, yet based on sufficient objective analysis. Common CAE
tools are not the best to use during rapidly changing alternative concept designs. New
materials are introduced with uncertain dynamic properties. Simple modeling and testing
can be more efficient for these first estimates of the NVH properties. Some examples from
previous and ongoing industrial low weight research projects are included.

1 INTRODUCTION

In order to reach expected legal limits for CO2-emissions around 2020-2025, weight
reductions of 30-40 % may be necessary at least for conventional combustion engine powered
vehicles. The main challenge will be to reach these goals without major cost of ownership
penalty and at least as good NVH comfort as present for vehicles in the premium (luxury)
segment with possible long operation range (> 500 km). This is

Combustion engines with higher energy efficiency tend to have more airborne sound
radiation in the mid and high frequency range (diesels, direct-injection gasoline) which requires

? juha.plunt@muellerbbm.se
® william.easterling@muellerbbm.se
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improved airborne sound insulation between the engine bay and the interior. This may be in
direct physical conflict with weight reduction for the critical sound insulating partitions, see
Figure 1'. Structure-borne transmission is generally much more complex to analyze and design
for but is not necessarily in direct conflict with weight reduction.

Road noise (structure-borne and airborne) as well as wind noise will determine the interior
sound comfort at highway driving for cars also with electric powertrains (plug-in hybrids, EVs
with range extenders, fuel-cells etc.) that will be relatively quiet during city driving. This means
that road and wind noise issues may be even more pronounced unless addressed during the
conceptual design decisions for new low weight for hybrid/electric vehicles.

Finally, it should be remembered during NVH system target setting that our hearing is not
absolute but adaptive to the background noise levels, which means that normally masked noises
will become annoying in a quieter car and unfamiliar sounds may become alarming, which also
becomes a new challenge for the NVH engineers.

2 CONCEPT DEVELOPMENT PROCESS

An ongoing lightweight research project - “Collaboration as enabler for light weight
vehicles” - involving around twenty Swedish automotive suppliers, an automotive OEM and a
number of universities is involved in development of new vehicle and system concepts that may
be able to fulfill the abovementioned targets.

2.1 Development of new vehicle architecture and system concepts

It is expected that new complete vehicle architectures may be necessary in order to reach
30-40% weight reduction, also targeting excellent performance with respect to safety and
comfort without substantially increased cost. This implies that optimization and change to
lightweight materials within the same conventional body and interior structure will lead to
unacceptable cost increase if both NVH and weight targets should be reached.

The concept development process” used in this project is open to any new ideas while based
on a number of defined properties, their weighted importance and targeted performance 2020-
2025. Those properties are transformed into a list of necessary functionalities, which in turn
results in a large matrix of “brainstormed” ideas from specialized working groups for complete
vehicle and critical systems. Low interior noise and vibration level, which will be discussed in
this paper, is a prioritized functionality next to low weight and passive safety.

2.2 Requirements, functionalities and the morphological idea matrix

The underbody system is used to exemplify the concept generation and analysis process
used in the project. Figure 2a shows an example of a property list based on principal
requirements for that system. Note that this project is a research project and not a regular product
development project so this list only considers the most important properties and especially
includes some that may be in conflict with the weight reduction target.

A list of necessary functionalities are then created from these properties as shown in Figure
2b and a morphological matrix as examplified in Figure 3. The row for the function “Provide
good NVH” includes different possible low weight (-40 %) solution ideas for improved
performance of airborne sound insulation and surpression of structure borne sound radiation
compared to the present. conventional floor and fire-wall concent with steel sheet panels
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integrated beams and heavy layer insulation at sufficient distance supported by a soft foam
spacer layer.

Those “low-weight” ideas were first introduced using “acoustical common sense” but
without detailed analysis at this stage since these rough concepts had to compete with other
functionalities presented in the matrix and possibly find synergies with other functional ideas,
e.g. conserning safety, multifunctionality, modularity etc.

2.3 Quantitative NVH system target setting and comparative objective analysis of concepts

After selecting a couple of concept “finalists” these were compared to basic, quantitative
NVH targets, especially airborne sound insulation performance for powertrain and tyre noise as
well as structure-borne sound transmission properties, primarily NTFs. As seen from Figure 3,
no detailed design or CAD will be available at this concept qualification stage. It is necessary to
use other computational tools than FEM that can sufficiently describe the critical NVH pro-
perties of these concepts.

Low frequency global vibration properties (eigenfrequencies, forced response to unity
loads) can be roughly estimated with very simplified FEM models. NVH performance in the mid
and high frequency range is possible to analyze using SEA® (Statistical Energy Analysis) as the
method does not need detailed geometry input. Since the most mass-critical performance will be
airborne sound insulation and structure-borne sound transmission and radiation, the first
qualification was done using SEA.

3 EXAMPLE OF SEA MODELING AND RESULTS
3.1 SEA Software and Modeling of the Different Underbody Concepts

A SEA program, GSSEA-Light, allowing modeling by components in a 2D network was
used since no 3D geometry is available anyway. It has sufficient capabilities for this type of
crude concept evaluation. A SEA project can use and compare results across multiple SEA
models, making it suitable for fast modeling and comparison of very different concepts. A SEA
model example is shown in Figure 5.

SEA calculation results for four different underbody concepts are shown here to illustrate
the use of the method and typical results. Note that the main task is to compare performance
between the different cases and not predicting absolute levels. The four concepts are:

1. Present day design with heavy layer insulation on floor and firewall (reference)

2. Same conventional concept but substantially increased spacer thickness (40% weight
reduction)

3. Double floor with panels on load carrying frame. Double panel firewall (45-50% weight
reduction)

4. Stiff structural sandwich floor and firewall (60% weight reduction)

As seen all modified concepts can reach the weight target, but how about NVH? Probably,
all concepts can be designed to fulfill global eigenfrequency and torsional stiffness targets,
making low frequency NVH tuning plausible. As seen in the next section, the mid and high
frequency performance will however be quite different for the concepts.

26




3.2 Airborne Sound Insulation and Structure-borne Transmission Results

The same airborne sound excitation of the floor and the firewall is used for all concept
models as well as the same interior compartment, including its sound absorption. The engine
compartment cavity and the cavity under the floor are excited with unity sound power and the
SPL-differences between the respective cavities and the interior cavity are used as comparable
sound insulation performance for the firewall and the floor.

The resulting SPL differences in 1/3" octaves for the different concepts relative to present
day reference are shown in Figure 6. The SEA results are fairly reliable above approximately
125-150 Hz, although they also show general relative tendency for somewhat lower frequencies.
The following conclusions can be drawn:

e The airborne sound insulation performance is a disaster for the stiff sandwich floor and
firewall concept. Interior noise is expected to increase at least 10 dBA depending on
source spectrum compared to present day standard. Diesel engine combustion noise and
tire noise may even be increased by 15-20 dBA! It illustrates well what all acousticians
know, that lightweight single wall structures, especially sandwich designs with stiff
cores, are definitely no-no.

e Both the lightweight conventional concept and the double floor/double firewall concept
perform better than the present day reference, however their double wall designs require
some valuable extra space. It is however easier to utilize this space with the double
floor/double firewall to package other systems and components into it, providing extra
mass load on the lower of the panels.

e The double floor/double firewall concept has the overall best airborne sound insulation
performance.

In order to compare typical structure-borne sound NTF performance of the concepts, unity force
excitation was applied in different directions to some typical, expected engine and wheel
suspension points and the resulting interior SPL in 1/3™ octaves was calculated and compared to
the present reference. As an example, the resulting SPLs in 1/3™ octaves for excitation in the Z-
direction on the front left longitudinal beam are shown in Figure 7. Also the structure-borne
sound radiation efficiencies for the interior floor panels of the different concepts are compared in
Figure 8. The following conclusions can be drawn:

e The structure borne sound insulation performance is again a disaster for the stiff sand-
wich floor and firewall concept. Interior noise is expected to increase at least 20 dBA
depending on source spectrum compared to present day standard. Low and mid frequency
powertrain and road noise will be impossible to control reasonably. It illustrates well
what all acousticians know, that all lightweight, stiff panels have excellent radiation effi-
ciency and should be used for loudspeaker membranes only.

e The lightweight conventional concept is equal in performance with the reference up to
approximately 200 Hz, about 10 dB worse between 250-400 Hz and about 5 dB worse at
higher frequencies. Part of it is the result of a somewhat higher radiation efficiency of the
lighter heavy carpet.

e The double floor/double firewall concept performs similarly to the lightweight conventio-
nal concept up to approximately 1 kHz if the upper floor panel is moderately damped
(e.g. with a suitable carpet), while it is almost on par with the reference when the upper
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panel is highly damped (e.g. constrained layer damping). It performs much better than
any other concept above 1 kHz, provided that the upper panel is resiliently mounted to
the beam frame (e.g. with a visco-elastic foam tape).

o Again the double floor/double firewall concept “wins” on NVH performance as a
lightweight concept.

3.3 Ranking of the Concepts with respect to Low Weight and NVH Performance
The ranking with respect to weight reduction and NVH performance is summarized in Table 1.
4 DISCUSSION AND CONCLUSIONS

Statistical Energy Analysis (SEA) is a computational method that is especially suitable for
quantitative NVH evaluation of crude, competing and very different system concepts. It can of
course also be used for comparative evaluation of different conceptual complete vehicle
architectures resulting in much larger SEA models than those shown here.

The detailed geometry needed for global low frequency modeling by FEM is not available at
this stage when the NVH performance of radically different concepts is compared in order to
rank the concepts or illustrate main parameters like surface mass, double wall thickness, internal
damping etc. needed for possible target fulfillment. The lack of both “proper simulation=FEA”
and physical prototypes usually results in NVH experts not being involved in such early concept
generation and missing opportunities to influence the selected concepts in a good direction.

Also the need to communicate target conflicts, e.g. between weight and sound insulation in a
relatively simple and quantitative manner is imminent when the NVH expert has to participate in
this kind of early concept generation. SEA modeling will be much more reliable than qualitative,
“educated” guesses or overly simplified rough calculations, while much of the topographic
complexity of the structures can be included in still relatively simple SEA models.
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Table 1. Ranking of the concepts with respect to Weight Reduction and NVH Performance

Concept Weight Airborne Structure-
reduction sound borne sound
Present day conventional design 4 (0%) 3 2
Conventional concept, increased spacer thickness 3 (40%) 2 3
Double floor with panels and frame T 2(45%) 1 L=
Stiff, structural sandwich 1 (50%) 7 4

Niome *Direct weight - NVH conflict
i ‘ *Few panels con.tnbute '
i *Moderate functional complexity
transmission
Sound- and Passenger interior
vibration sources compartment
Structure- *No direct weight - NVH conflict
borne sound *Many panels contribute
transmission +Considerable functional complexity

Fig. 1 - The relative complexity of airborne and structure-borne sound transmission m cars is
illustrated by this figure. Airborne sound insulation has a direct conflict with low wezght

Wielghting Functionality
& 1 | Provide good NVH
H
§ 2 | Create flexibility
Low weight : W1 (40%) i 3 | Carry payload
H :
! : Lowest 4 | Distribute loads
T : perforrmance 5 | Handle chassis loads
Passive/Active Safety W2 (20%) 3 6 | Handle PT loads
: Parfonmance 7 | Handle crash loads
NVH i Wa (20%) ; today 8 | Provide good handling
:
9 | Minimize aerodynamic drag
Rt Wa %) o
Heatisolation | WS (6%) 10 | Provide good accessibility
Ergonomic. N W6 (4%) Etc
Other attril I | wr@w L e
3 s 10 Performance | | reereeeeeeees
(Worthess) (Adequate/Segment Average) (IdeallUnique)

Fig. 2 — a) Example of property balance diagram for the underbody. b) Example of the
functionality list for the underbody. Note that low weight is not a direct necessary functionality
for the underbody. The functionalities are used to create the morphological (idea) matrix in
Figure 3.
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Fig. 3 - The morphological (idea) matrix. Each function for the underbody results in a row of the
matrix. The ideas are evaluated against the property diagram and for synergies. The best
combination is used to define a possible concept design. )

Foam Spacer Foam Spacer
¥ P )
& T
Conventional today: 0.8 mm steel sheet Conventional lightweight: 0.6 mm
30 mm foam, 5-6 kg/m? heavy layer = stainless steel sheet, 70 mm foam
13-14 kg/m? 3 kg/m? heavy layer = 8 kg/m?
Sound Absorber ‘|! Stiff Foam Core "
T T
Double floor, panels on frame: 3 kg/m? Structural Sandwich: alt 1) 1 mm al. skins
upper soft and 4 kg/m? lower stiff panel, 30 mm stiff foam, alt 2) 2 mm GRP skins
80-100 mm space = 7 kg/m? =6-7 kg/m?

Fig. 4 - The basic concepts studied for NVH performance. The first one is the present day
reference. A typical beam structure is incorporated in the SEA model. Beams are also modeled

as 40% lighter than present beams for the lightweight concepts.
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Fig. 5 — The simplified, principal SEA model for the conventional concept with only underbody
and firewall included. The airborne sources are from the engine and under-floor cavities.
Structure-borne sound sources are Z- and Y-direction unit forces to the longitudinal beams.
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Fig. 6 - The predicted airborne sound levels for the concepts relative to present reference. The
lightweight concepts have to result in lower levels (= negative) in order to match the NVH
targets. The stiff sandwich design has especially bad performance, although it has the best
weight reduction potential. a) Engine bay excitation, b) Under floor excitation.
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Fig. 7 — Predicted structure-borne NTFs for force excitation in Z-direction on a point on the left
front longitudinal beam to the interior cavity (average in SEA sense) relative to present
reference. a) Moderately damped (max 1=0.07), b) highly damped (max n=0.3) upper floor
panel of the double floor concept.
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Fig. 8 — Predicted structure-borne radiation efficiencies for the concept floors. a) Conventional
reference, b) conventional lightweight, c) stiff sandwich, d) double floor
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(2) Styrelsen Informerar

Information fran Arsmétet 2012

Verksamhetsberattelse SVIB
2011-2012.

Under det gangna aret har Skandinaviska
Vibrationsféreningen bestatt av drygt 300
betalande medlemmar. Arsmétet beslu-
tade att medlemsavgiften skall vara 550
SEK/medlem, pensionérer betalar 280 kr.

Styrelsen
Styrelsen har under aret bestatt av 6
ordinarie medlemmar. Styrelsen har lagt
fokus vid att fa SVIB-Nytt att fungera igen
och att uppna stadgarna. Under aret har
hallits 4 protokollférda méten. Dessutom
har styrelsen haft 4 inte protokollférda
telefonméten.

Méten

Arsmétet med tillhérande vibrationsdag
agde rum pa Reinholtsens kontor i Oslo
22-23 november 2011. Styrelsen har all
anledning att ge ett extra tack till Anders
Olsen, Kristian Meisingset och Claes
Fred¢ for att vibrationsdagen kunde ge-
nomféras med ett sa gott resultat.

SVIB-Nytt
SVIB-Nytt har kommit ut med 3 num-
mer. Juha Plunt har i styrelsen utsetts till
redaktor och Elisabet Blom har fungerat
som ansvarig utgivare.
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Guldaccelerometern
Ingen Guldaccelerometer utdelades
detta ar.

Ekonomi
Skattmastaren har svarat for féreningens
ekonomi. Arsbokslut kommer &ven att
laggas upp pa SVIB:s hemsida.

Helsingar den 24 oktober 2012

Elisabet Blom Juha Plunt
Anders Olsen

Torbjérn Kloow  Orjan Johansson
Sgren Nielsen




RESULTATRAPPORT BAS96 BFL

Utskriftsdatum: ~ 12-11-07 19:07 /carolina
Rikenskapsar: 1109 - 1208
Period: 11-09 - 12-08

Sk

iska Vi

Resultatrapp BAS96 BFL Sida 1
Konto Namn Per 12-08 % Period fgar Uppn AckAr %
RORELSENS INTAKTER

Forsiljning

3010 Medlemsavgift Sverige 168 580,00 44 9295000 181 168 580,00 S
3011 Medlemsavgift EU 32700,00 9 14300,00 229 32700,00 9
3012 Medlemsavgift Export 12 250,00 3 880000 139 12 250,00 3
3020 Medlemsavgift Pensionir Sverige 2 240,00 1 2520,00 89 2 240,00 1
3021 Medlemsavgift Pensionar EU 560,00 ) 0,00 0 560,00 0
3030 Utstillningsavgifter 17 500,00 5 0,00 0 17 500,00 5
3032 Utstillningsavgifter Export 7000,00 2 0,00 0 7 000,00 2
3040 Konferensavgift 35 000,00 9 0,00 0 35 000,00 9
3041 Konferensavgift EU 5500,00 1 0,00 0 5500,00 1
3042 Konferensavgift Export 32 500,00 9 0,00 0 32 500,00 9
3050 Annonsintikter Sverige 67 000,00 18 0,00 0 67 000,00 18
3051 Annonsintikter EU 2 500,00 1 0,00 0 2 500,00 1
3720 Kursdiff. av rorelsekaraktir -1844,77 -0 0,00 0 -1844.77 -0
3890 Ovriga intikter 270,00 0 0,00 0 270,00 0
Summa forséljning 38175523 100 11857000 322 38175523 100
SUMMA RORELSEINTAKTER 38175523 100 11857000 322 38175523 100
Material och varor

4000 SVIB-Nytt Layout -106 250,00 -28 0,00 0 -106250,00 -28
4010 SVIB Nytt Tryckning -96 914,00 -25 0,00 0 -96 914,00 -25
4020  Styrelsemdten -5 268,70 -1 0,00 0 -5 268,70 -1
4021  Styrelsemoten EU -5 868,60 2 0,00 0 -5 868,60 2
4102 Konferenskostnad Export -57 035,67 -15 0,00 0 -57 035,67 -15
Summa material och varor -271 336,97 -7 0,00 0 -27133697 <71
BRUTTOVINST 110 418,26 29 118 570,00 93 11041826 29
Arbetskraft

5330 Mat o Logi ideell 0,00 0 -2 205,60 0 0,00 0
Summa arbetskraft 0,00 0 -2 205,60 0 0,00 0
Ovriga kostnader

6700 Bokforingskostnad -75 000,00 -20 0,00 0 -75 000,00 -20
6701 Bokforingskostnad ideell 0,00 0 -18750,00 0 0,00 0
6710 Medlemsregister -1562,50 -0 0,00 0 -1562,50 -0
6751  Fram tjanster ideell 0,00 0 -33128,00 0 0,00 0
6830 Internet, Hemsida mm -7774,00 -2 0,00 0 -7774,00 -2
6850 Porto -937,50 -0 0,00 0 -937,50 -0
7171 Representation 0,00 0 -900,00 0 0,00 0
7172  Representation ej avdragsgill 0,00 0 -2100,00 0 0,00 0
7660  Bankkostnader mm -781,72 -0 0,00 0 -781,72 -0
7690 Qvﬁ ga kostnader -710,00 -0 47550 149 -710,00 -0
7691  Ovriga kostnader ideell 0,00 0 -2375,00 0 0,00 0
Summa 6vriga kostnader -86 765,72 -23 5772850 150 -86 765,72 -23
RORELSENS KOSTNADER -358 102,69 94  -59934,10 597 -358 102,69 -94
RESULTAT FORE AVSKR 2365254 6 58 635,90 40 2365254 6
Finansiella intikter/kostn

8050 Rinteintikter kundfordringar 63,00 0 9,00 700 63,00 0
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BALANSRAPPORT BAS96 BFL

Utskriftsdatum: ~ 12-11-07 19:05 /carolina
Rikenskapsar: 1109 - 1208

Q1

Period: 11-09 - 12-08

Balansrapp BAS96 BFL Sida 1
Konto Namn IB Ar Ing saldo 11-09 Forindring UB 12-08
TILLGANGAR

Omsiittningstillgangar

1020  Plusgiro Nordea 9150224 9150224 -17 416 36 74 085,88
1040  Checkkonto SEB 13 852,70 13 852,70 130 552,98 144 405,68
1210  Kundfordringar 53 370,00 53 370,00 -18 060,00 35310,00
1300 Interrimsfodringar 1975,00 1975,00 -1975,00 0,00
Summa omsittningstillgangar 160 699,94 160 699,94 93 101,62 253 80156
SUMMA TILLGANGAR 160 699,94 160 699,94 93 101,62 253 80156
SKULDER OCH EGET KAPITAL

Kortfristiga skulder

2110  Leverant6rskulder -6 250,00 -6 250,00 -44 387,58 -50 637.58
2210 Foretagsskatt 3832,00 3 832,00 -4 026,00 -194,00
2220 Skattekonto 4090,00 4 090,00 5213,00 9303.00
2300 Interrimsskulder 0,00 0,00 -27 135,00 -27 135,00
2481 Moms 2009/2010 -850,50 -850,50 850,50 0,00
Summa kortfristiga skulder 821,50 82150 -69 485,08 -68 663.58
Langfristiga skulder

2790 Avrikning utligg -99,00 -99,00 99,00 0,00
Summa langfristiga skulder -99,00 -99,00 99.00 0,00
SUMMA SKULDER 722,50 722,50 -69 386,08 -68 663.58
Eget kapital

2990 Eget Kapital -102 267,57 -102 267,57 -59 15487 -161 422 44
2999  Redovisat resultat -59 154,87 -59 154,87 59 15487 0,00
Summa eget kapital -161 422,44 -161422,44 0,00 -161 422,44
BERAKNAT RESULTAT 0,00 0,00 -2371554 2371554
SUMMA SKULDER O EGET KAPITAL -160 699,94 -160 699,94 -93 101,62 -253 801,56
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KALLELSE

Extra allmént méte i Skandinaviska Vibra-
tionsféreningen, SVIB

Tid: Onsdag 23 januari 2013, ki 11:00-
11:30

Plats: Muller-BBM Scandinavia AB, Ma-
rieholmsgatan 9, Géteborg.

Dagordning
a) Faststallande av dagordning
b) Val av métesordférande och métes-
sekreterare
c) Val av justeringsmén fér dagens pro-
tokoll
d) Fraga om métet blivit behorigen kallad
e) Slutligt beslut om stadgeandringar
enligt bifogat férslag.

Rostning med fullmakt
Observera att ni kan résta ja eller nej till
stadgeandringarna genom skriftlig full-
makt om ni inte kan eller vill delta i métet.
Skicka fullmakten som e-post senast den
22 januari 2013 till:
juha.plunt@muellerbbm.se

Det &r viktigt att ni deltar eller skickar full-
makt om ni bifaller stadgeéndringarna for
att fa balans mellan ja och nej-réster.

Om ni réstar nej behéver det framga om
nejet galler samtliga eller enstaka férslag
till &ndringar. Dessutom &r det bra om ni
aven motiverar ert nej.

BILAGA:
Forslag till &ndring av stadgarna

Styrelsens forslag till ny text star efter den
nuvarande med kursiverad stil. Andringar
finns i féljande paragrafer; 3.3, 4.1, 4.2,
5.1, 7, 8.1, 9. Andringarna &r en anpass-
ning till dagens férhallanden. Andringar &r
markerade nedan med rétt.

Stadgar
Faststallda 1983-03-22. Reviderade
1985-11-26, 1996-11-11 och 1997-11-25.

§1 Namn och hemort

Foreningens namn ar Skandinaviska
Vibrationsféreningen (SVIB) och dess
hemort Stockholm.

§2 Andamal

Foéreningen skall verka inom vibrations-
omradet fér kunskapsutveckling och
informationsspridning.

Féreningen skall anordna seminarier och
arlig Vibrationsdag. Vidare skall férening-
en i medlemsblad informera sina medlem-
mar om bl a normarbeten, forskning och
utveckling samt utbildning.

§3 Medlemskap

1. Varje enskild person som har intresse
for vibrationsfragor kan upptas som
medlem i féreningen. Inval beslutas av
styrelsen.

2. Till hedersledamot kan styrelsen kalla
person som pa ett utomordentligt for-
tjanstfullt satt framjat féreningens syften.
Hedersledamot &r befriad fran medlems-
avgift.




3. Som stédjande medlemmar kan sty-
relsen invélja foretag eller personer som
ekonomiskt stéder féreningen. (Andras
till: Styrelsen kan bevilja féretagsmed-
lemsskap).

4. Styrelsen kan pa saklig grund genom
enhalligt beslut utesluta medlem ur féren-
ingen.

§4 Sammantraden

1. Allmant sammantrade halls efter beslut
av styrelsen eller efter framstéllning hos
styrelsen fran minst 1/3 av medlem-
marna. Arsméte hélls i anslutning till &rlig
Vibrationsdag senast i november manad
rakenskapséret efter det rakenskapséar
métet avser. (Andras till ; senast 6 mana-
der efter kalenderarets slut).

Vid arsmoétet skall féljande &renden
behandlas:

a) Faststallande av dagordning

b) Val av métesordférande och métes-
sekreterare

c) Val av justeringsman fér dagens pro-
tokoll

d) Fraga om stamman blivit behdérigen
kallad

e) Avgéende styrelsens redogérelse for
verksamheten under det féregédende
verksamhetsaret

f) Revisionsberattelse

g) Faststéllande av resultat- och balans-
rékningar

h) Beslut rérande ansvarsfrihet fér den
avgaende styrelsen

i) Faststéllande av budget for kommande
verksamhetsar

j) Faststéllande av féreningens arsavgift
k) Val av ordférande for tiden t o m nast-
kommande arsméte

1) Val av vice ordférande fér tidento m
nastkommande arsméte

m) Val av sekreterare

n) Val av skattméstare

0) Val av évriga styrelsemedlemmar

p) Val av tva revisorer och revisorssupp-
leant

q) Tillsattande av en valberedning

r) Ovriga &renden

2. Kallelse med féredragningslista skall
utséndas (&ndras till ; publiceras) hégst
sex och minst tva veckor fére allmént
sammantréde eller arsmoéte.

3. Vid omréstning och beslut i fragor som
ej rér andring av féreningens stadgar
eller féreningens upplésande géller enkel

majoritet. Vid lika réstetal for och emot ett

férslag ager ordféranden vid sammantra-
det utslagsrost.

§5 Styrelse och revisorer

1. Styrelsen utses vid arsmoéte. Den skall
besta av ordférande, vice ordférande, se-
kreterare, skattmastare och tre (2008:11)
évriga ledamoéter. Till styrelsen skall
utskottsordférande adjungeras. (Stryks)
2. Styrelsen &ar beslutsfér nar minst tre
ordinarie ledaméter &r narvarande, varav
en ar ordférande eller vice ordférande.

3. Successiv férnyelse av styrelsen bér
efterstravas. Ordférande far ej valjas pa
langre sammanhéngande period &n 5 &r.
Ovriga styrelseledaméter bér inte omvaél-
jas mer an fem ganger.

4. Val av ordférande, vice ordférande, se-

kreterare, skattmastare och 6vriga styrel-
seledaméter samt revisorer och revisors-
suppleant férbereds av en valberedning
om tre personer som utses vid arsméte.
5. Féreningens revisorer, till antalet tva,
jamte en suppleant véljs vid drsméte.

6. Styrelsen skall utarbeta en arbetsord-
ning fér féreningens verksamhet. Denna
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skall faststéllas pa arsméte. Varje medlem
skall vid intrade i féreningen erhalla ett
exemplar av arbetsordningen.

7. Féreningen tecknas av ordférande en-
sam eller vice ordférande i férening med
ytterligare en ordinarie ledamot.

§6 Arbetsutskott

Ett antal fasta arbetsutskott férutses, med
uppgift att svara fér seminarieverksamhet
och andra aterkommande uppgifter. Sty-
relsen beslutar om tillsattande av arbets-
utskott och valjer utskottsordférande.

Utskottsledaméter utses av styrelsen pa
forslag av utskottsordférande.

§7 Avgifter

1. Arsavgiften (Andras till; Arsavgifterna)
faststalls vid arsmoéte.

2. Styrelsen 6verenskommer med
stédjande medlem om dennes arsavgift.
(Stryks)

§8 Rakenskaper och revision

1. Féreningens rakenskapsar utgor

tiden 1 september - 31 augusti (Andras
till; kalenderar). Efter rakenskapsarets
utgang skall styrelsens berattelse jamte
féreningens rakenskaper med verifikatio-
ner fére den 1 oktober (Andras till; senast
3 veckor fére arsmoétet) dverlamnas till
revisorerna.

2. Revisionsberattelsen skall féredragas
vid arsméte.
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§9 Andring av stadgarna

For &ndring av stadgarna erfordras beslut
darom med minst 3/4 majoritet av de
réstande vid tva pa varandra féljande all-
manna sammantraden. Vid omréstningen
skall skriftligt votum fran icke nérvarande
medlemmar medraknas. (Andras till; Med-
lem kan &ven résta via skriftlig fullmakt)

§10 Féreningens upplésande

1. Fér féreningens upplésande erfordras
beslut ddrom med minst 3/4 majoritet av
de réstande vid tva pa varandra foljande
arsméten. Forslag harom skall tillstéllas
styrelsen fére arsmotets utlysande. Vid
omréstningen skall skriftligt votum fran
icke narvarande medlemmar medréaknas.
2. Vid eventuellt upplésande éverldamnas
féreningens tillgangar till en féreningen
narstdende sammanslutning. Beslut
harom fattas av det andra av de i moment
1 ndmnda arsmétena.




@ Konferenser

2013:

IMAC XXXI A Conference and Exposition on Structural Dynamics http://www.sem.
org/CONF-IMAC-TOP.asp February 11-14, 2013, Garden Grove, California, USA

AIA-DAGA 2013 Conference on Acoustics http://www.aia-daga.eu/index.php/en/
18-21 March 2013, Merano, Italy

3rd International Conference on Intelligent Structure and Vibration Control (ISVC)
2013 http://www.theiast.org/isve2013/ March 29-31, 2013, Chonggqing, China

International Operational Modal Analysis Conference (IOMAC 2013) http://www.
iomac.dk/ May 13-15, 2013, Guimaraes, Portugal

SAE 2013 Noise and Vibration Conference and Exhibition May 20-23, 2013, Grand
Rapids, Michigan, USA

5th VVDI-Conference Human Vibration http://www.dguv.de/ifa/en/vera/ 2013_hu-
manschwingungen/index.jsp May, 28 and 29 2013, Dresden, Germany

15th Asia Pacific Vibration Conference (APVC) http://apvc2013.org/main/
2-6 June 2013, Jeju Island, Korea

The 5th International Conference on Whole-body Vibration Injuries
http://www.wbvconference.com June 5-7, Amsterdam, Holland

Int. Conf. on Structural Engineering Dynamics (ICEDyn 2013) http://www.icedyn.
net/ June 17-19, 2013, Sesimbra, Portugal

11th Int. Conference on Recent Advances in Structural Dynamics University of
Pisa, Italy, on 1-3 July 2013

20th International Congress on Sound and Vibration (ICSV20) 7-11 July, 2013.
Bangkok, Thailand

DAMAS 201310th International Conference on Damage Assessment of Structures
https://www.damas2013.org/ July 8-10 2013, Dublin, Ireland

ASME 25th Conference on Mechanical Vibration and Noise
http://www.asmeconferences.org/idetc2013/ August 4-7, 2013 in Portland, OR
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11th International Conference on Vibration Problems (ICOVP-2013) September
9-12, 2013, Lisbon, Potugal

11th International Workshop on Railway Noise (IWRN11) http://www.chalmers.se/
am/iwrn11-en/home 9-13 September, Uddevalla, Sweden

Internoise 2013 http://www.internoise2013.com15 - 18 September 2013, Inns-
bruck, Austria
2014:
SVIB Vibration days 2014 www.svib.se/ April 2014, Denmark
Baltic - Nordic Acoustic Meeting, BNAM 2014 2-4 June, 2014

21st International Congress on Sound and Vibration (ICSV21) 6-10 July 2014,
Beijing, China

The 21st International Congress on Sound and Vibration (ICSV21) 2014-07-06 -
2014-07-10, Beijing, China

Forum Acusticum 2014 http://www.fa2014.pl/ 07 -12 September, Krakow, Poland

USD International Conference on Uncertainty in Structural Dynamics 2014.
15-17 September, Leuven, Belgium

ISMA International Conference on Noise and Vibration Engineering 2014
www.isma-isaac.be 15-17 September, Leuven, Belgium

Internoise 2014 http://www.internoise2014.org 16 - 19 November, Melbourne,
Australia
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Nv Litteratur

Ett urval av nyutkommen litteratur av intresse

Soft Computing Approach
o Evaluate and predict
Vibrations.

ciick to LOOK INSIDE!

Rotordynamics
of Automotive
Turbochargers

10 LOOK INSIDE!

Nonlinear Dynamic
Phenomenain
Mechanics

Manoj Khandelwal: Soft Computing Approach to Evaluate
and Predict Blast Vibrations: Application to Mining and Civil
Engineering Projects. LAP LAMBERT Academic Publishing
(March 21, 2012)

Maurice L. Adams, Jr: Rotating Machinery Vibration: From
Analysis to Troubleshooting, Second Edition. CRC Press; 2
edition (December 23, 2009)

Hung Nguyen-Schafer: Rotordynamics of Automotive
Turbochargers: Linear and Nonlinear Rotordynamics -
Bearing Design - Rotor Balancing. Springer; 2012 edition
(March 7, 2012)

Jerzy Warminski (Editor), S. Lenci (Editor), M.P. Cart
mell (Editor), G. Rega (Editor), Marian Wiercigroch (Edi
tor): Nonlinear Dynamic Phenomena in Mechanics (Sol
id Mechanics and lts Applications). Springer; 1st Edition.
edition (November 2, 2011)
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Click to LOOK INSIDE!

Jag Mohan Humar: Dynamics of Structures, Third Edi
tion. CRC Press; 3 edition (February 1, 2012)

DYNAMICS
or

JTURES

i ) zﬂl i
\ .n"u"‘)' ]
T e e Anthony Sofronas: Case Histories in Vibration Ana-
lysis and Metal Fatigue for the Practicing Engineer.
(September 4, 2012)

LOOK INSIDE!

Adaptive, Tolerant Martin Wiedemann, Michael Sinapius: Adaptive, to-

E'(]‘r’ng;"[i”‘ lerant and efficient composite structures (Research

Stnuciures Topics in Aerospace). Publication Date: August 1,
2012

D. Newland: Introduction to Random Vibrations,
Spectral & Wavelet Analysis. Publication Date:July
31,2012
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LOOK INSIDE!

Handbook
of Engineering
Acoustics

Iiultib
Dynamics, R

and Contro

Nils Otto Myklestad: Fundamentals Of
Vibration Analysis. Literary Licensing, LLC
(July 28, 2012)

Reza N. Jazar: Advanced Vibrations: A
Modern Approach. Publication Date: July
24,2012

Gerhard Miiller and Michael Méser: Hand-
book of Engineering Acoustics. Publication
Date: November 28, 2012

Hubert Gattringer (Editor), Johannes Gerst-
mayr (Editor): Multibody System Dynamics,
Robotics and Control. Springer; 2013 edi-
tion (December 31, 2012)
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LOOK INSIDE!

Mechanical
Vibration
Practice
anul

\Hl*l'

{omtrol

@

Active Ceatral of
Naiss and Vibration

William D. Mark: Performance-Based Gear
Metrology: Kinematic - Transmission - Error
Computation and Diagnosis. Wiley; 2 edi-
tion (December 17, 2012).

V. Ramamurti: Mechanical Vibration Practice
and Noise Control, Alpha Science Intl Ltd;
Revised edition (November 30, 2012)

Colin Hansen (Author), Scott Snyder (Aut-
hor), Laura Brooks (Author), Danielle Moreau
(Author): Active Control of Noise and Vibra-
tion. Crc Pr | Llc; 2 edition (November 28,
2012)

Vi &r tacksamma for alla tips om bra ny
litteratur och &ven era recensioner, korta
som langa. Redaktionen
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F»?»] Kurser :

. B&K - Modal Analysis 18-20 March or 3-5 December 2013, Copenhagen
«  B&K - Operational Modal Analysis 21-22 March 2013, Copenhagen
+  ISVR - Human Responses to Vibration 16-19 April 201 3, Southampton

.  B&K - Vibration Testing for Engineers 29-30 May or 12-13 November 2013,
Copenhagen

. Muller-BBM - Introduction into acoustical and vibrational engineering 5-7 June
2013, Planegg/Munich (in German)

«  ISMA - Modal Analysis, Theory and Practice 17-18 September, 2013 in Leu-
ven (Belgium)

. Muller-BBM - Introduction into vehicle acoustics - basics, advanced and special
methods 9-11 October 2013, Planegg/Munich (in German)

. B&K - Vibration Testing for Engineers 29-30 May or 12-13 November 2013,
Copenhagen

«  B&K - Rotating Machinery Diagnostics 27-29 November 2013, Copenhagen
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Om SVIB och SVIB-nytt

* Ordférande/SVIB-Nytt
Juha Plunt

Mller-BBM Scandinavia AB
Box 1054, 405 22 Géteborg
Tel: +4610 4808503
juha.plunt@muellerbbm.se

* Vice Ordférande

Elisabet Blom

Qring Technology International ABBox 7103,
600 07 Norrképing

Tel: +46768 222684
elisabet.blom@gringtech.com

e Sekreterare

Anders Olsen

Vibratec Akustikprodukter ApS
Lindevangen 2 DK-3490 Kvistgard,
DenmarkTel +45 491 132244
Mob:+45 20223325
ao@vibratec.dk

¢ Skattmastare
Vakant

Ovriga ledaméter

Anders Brandt

Institute of Technology and Innovation
University of Southern Denmark

Niels Bohrs Allé 1, DK-5230 Odense M
Tel: +45 6550 7451

Asa Collet

AF-Infrastructure AB, Sound & Vibraton
Box 1551, 401 51 Goteborg

Tel: +4610 5058412
Asa.Collet@afconsult.com

Jessica Fromell

WSP Environmental

Box 13033, 402 51 Géteborg
Tel: +4631 7272916
jessica.fromell@wspgroup.se

* Redaktion Svibnytt
Lena van Evelingen
Kvalitetstjanst i Stockholm
tel +4670 7279800
lena@kvalitetstjanst.se

*  Arbetsutskott
AU1 Vibrationsmétning och analys
Vakant

AU2 Fordons- och maskinvibrationer
Juha Plunt Muller-BBM

Scandinavia AB

Box 1054 405 22 Géteborg

Tel +4610 4808503
juha.plunt@muellerbbm.se

AU3 Trafik-, mark-och byggnads-
vibrationer
Vakant

AU4 Vibrationers inverkan pa
méanniskan

Johan Granlund

Vagverket konsult SE-781 87 Borlange
tel +46243 75388
johan.granlund@vv.se

AUS5 Forskning och utbildning inom

vibrationsomradet

Sgren R.K Nielsen

Department of Civil Engineering
Aalborg University
Sohngaardsholmvej 57

DK-9000 Aalborg, DK +4596 358451
soren.nielsen@civil.auc.dk
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Test & Industrial

Measurements?

= ll We do it all - sensors to measure
e vibration, acoustics, force, pressure, load,
W strain, shock and torque - Sure we dol

Pressure Force
Measurements? Measurements?
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Torque Strain
Measurements? Measurements?
We Dol sess
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